Alfo Romeo 1900 Super &r en speortvagn, som bér — och kan — kéras verkligt
sportigt. Végecenskaper, fitidring och styrning &r av det allra finaste méa-ke.

»
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Bagageutrymmel &r anmérkningsviirt  Instrumentbridon verkar litet fér en-  Den fyreylindriga motorn har dubbel
stort f8r en sportvagn | den h&r stor- kel for en s& paoss dyr bil som Alfa. &verliggande kamaxel och &r en kom-
leksklassen. Reservhijulet &r stende. Varvriéiknare soknos emellertid inte.  pakt och ren konstruktion p& 90 hk.
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kringstrilas av glorian frén manga

tivlingssegrar hir i allminhet inte
hemma i de ligsta prisklasserna; det be-
ror knappast pd att kunden far betala
thvlingsverksamheten utan pd att ken-
strultioner som stir sig i tivlingarnas
gkirseld sillan #r billiga i tillverkning.
Och sjalvklart forséker en tivlande fa-
brik att utnyttja tévlingserfarenheterna
ovksd for de familjebilar som tillverkas.
Man finner det diarfir naturligt att Alfa-
Hemeo typ 1900 &r bide snabb och kir-
giker: ingen wvintar sig heller att den
skall vara billig i inkép. Fabriken har |
gin strivan mot ett mattligt pris forsokt
allt uppoffra det minsta mdjliga av de
egenskaper som gor vagnen till en srik-
tig Alfa-Romeos och i stillet sparat in
pé kamfort och lyx. Bilen Hr elegant att
se péd och bekvim ati gitta i — men inte
mer in manga betydligt billigare bilar.
Askhkoppar och listverk imuti vagnen &r
inte av higre kvalitet &n i en bil av po-
pulfr typ. Vindrutetorkarnas motor sur-
rar thimligen hogljutt, handskfacket &r
litet och instrumenttavlan &r visserligen
firsedd med warvtalsmitare, men ser
far &wvrigt ut som pa en bil for iGga mer
in halva priset.

Den hilspekulant som stir kylig infor
kirtekniskt raffinemang blir knappast
tjusad av den hir bilen. Men bilkipare
serm virdestitter finfina vagegenskaper,
glids 4t en hogeffeltiv motors ton vid
hijga warvtal och njuter av att nyttja
en forstklassig wvaxellada; den sortens
folle har i Alfa~-Romeo »1900 Supers eti
virdigt objekt for sin strivan,

net fatal av wirldens bilmirken som

Det sjalvbarande stilkarosseriets ytire
och inre matt fyller alla skiliga krav.
Tva resliga nordbor har gott utrymme i
frams#tet, men skall tre fi plats maste
de wvara spensliga, Armstodet 1 mitten
ger for Gerigt bra sitiplats &t ett emé-
barn. | baksitet far tre vuxna plats; dven
dar finns ett fallbart mittarmstod, Klad-
zeln i provvagnen var av hjusgratt tyvg,
behapligh att se pid men antagligen gan-
ska kinsligt for flickar. De inte tygklad-
da delarna bestod av enkla, lackerade
vior, Golvet i framvagnen wver klitt
med en lostagbar kokosmatta. Sittstall-
ningen #r bekvim och baksitespassage-
rarna har gott utrymme for benen, dven
niir framsitet fr langt tillbakaszkjutet.
Bagagerummet fr bade stort och wvil-
disponerat.

I framsitel av sofftvp (separata stolar
vore bittre) sitter man timligen upp-
riitt och en ling person har bra Gver-
blick dver bide instrument och fram-
vapgn. Ratten sitter tAmligen hogt. Den
smivixte far 4a till en sittkudde for att
komma tillrickligt hégt i vagnen, Reg-
lage och pedaler dir bra placerade och
forarens wénstra fot har god +vilplats.
Mitt framfor ratten sitter hastighetsmii-
tare och varvialsmitare pd dmse sidor
om oljetrycksméatare och bensinmitare.
Vi saknade ampéremiiiare och framfor
allt en kvlartermometer. 1 ovrigt finns
de vanliga signallamporna, dessutom en
lampa som anger att parkeringslysel &r
tint, Frin forarsiitet ser man inte hi-
ger framflygel, men den sluttande mo-
torhuven ger god dwerblick av wvagen.
Den breda, biojda (Forts, pi sid, 36)

Av civilingenjir Bectil Bjidrlmoan

Alfa Romes 1900 Super i sitt ratta element p& en snabb londsvig. Toppfaorten
ligger vid 140 km/t och accelerationen &r raketsnabb. Fronten har bibehéllit
den karakteristitka Alfa-stilen med rena och sobra linjer. Karossen &r formskon.
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Ancc]cratu:m Fenom \rlixl,at'l:a.

0—50 km/t 5 sek, 0—-80 km/t 11 sek,
[ 0—100 kmit 17% sek.

Acceleration i sekunder pa enstaka

vixlar:
Vixel  20—50 35—65 50—80 65—85
km/t km/t km/t kmft
ETTAN 3
TVAAN e
TREAN 7ol eve ) BT
FYRAN SR 1 e e |
e B0—110 95—125 1iD—14d0
e km/t  km/t  km/t
FYRAN gy 11 1614
Antal motors  pary vid 1000
drivhjulevary v/min, kmit
ETTAN 13,45 9,5
TVAAN 8,93 142
TREAN 6,11 20,9
FYRAN 41 3.2

Farimataren visade

20 35 50 65 B0 985 110 125 1-10
155 km/t

vid en verklig fart av

18 82 46 589 73 87 101 114 128
140 km/t

- Viigmataren visade ca 6.5 procent for
ling lkorstracka;

Bromsarna gav | kallt tillstind ph
provrullar vid 15 kg pedaltryck en
bromslkiaft av 17 procent 4v vagn-
vikten, vid 25 kg 31 procent och vid
40 kg en bremskraft av 60 procent
av vagnvikten., Vid vigprov med pe-
dalinstrument pa asfaltbeldggning
med uppvirmeda bromsar echills wid
20 kg pedaltryck 65 procent och vid
30 kg 85 procent bromskraft, varvid
bakhjulen wvar pa lisningsgrinsen.
Stralkastarna gay tillriickligt ljus for
en fart av ca 85 km/t vid medelgods
sikt- och vigfirhallanden,
Koniroll av bromsar, fartmatarve, vag-
miitare och strilkastare utford av
Biltekniska  Provningsanstalten i
I Stockhalm. ]
Siirslcilt Bares:
muotorn #ir bade smidig och ettrig, gar
ovanligt vibrationsfritt och tycks ga
hittre ju mer moan begir ay den
koppling och vixellida av yppersia
slag
precisionsstyrning, ypperliga bromsar
sami fast och helt svajfri fddeing ger
en kiorsikerhet langlt dver genom-
snittet
karosseriet har en {amiljevagns rym-
lighet inviindigt och bagagerummet
ar stort.
Inte sda bro:
invedning och utrusining ar delvis
forstklassiga, men hér delvis
i en ligre prisklass
kraftoverforingen #r elaslisk och
astadkommer emellanat smjuka rycks
— om detin anses stirande dr en
personlig smakfriga
bromsarna knipper och ir kiirva vid

backning — men a]dng vid kirning
Tramit.
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n"ﬂ nnmﬂn (Forts. fr. sid. 25}

[rontrutan gior att higra sidstolpen inte ddl-
Jer traflk av iIntresse for foraren,  men
viinglra stolpen skymmer eon smula @ gafs
hornen.  Bakfonstrets storlek Ar fullt till-
racklig oeh backspegeln ar bra placerad;
fastin den Inte tar In mer &n en del av
bBakritans sikléppning.

Yagnen har tvd mattllgt dimensionerade
ventlifationskanaler. Den hogre ger kalluft;
degs reglage kan inte niz avy foraren under
korning. Den wvinstra ar forsedd med eil
varmiluftaelement av tdmligen god kapacitet.
Diess  [uftsteim Kan effer onskan  antingen
ledaz In under Instrumenttavian eller ocksi
till imsprutorna. Systemet fyller inte de Krav

vi svenshkar stiller, en#ir vattencirkulationen .

genom virmeclementet regleras med EKranar
under motorhuven, wvllket gdr det alideles
fadr omstandligt att folja kKung Bores nycleer.
Syzternet bir kunna Idrbdttras genom tdmli-
gon énkla modifieringar.

Vreidbara ventilationsrutor saknas; 1| stidllel
finns dragskydd pa insidan av fénsirens bak-
re del. Detta system ger mindre windtjul
vid hig fart in de wvridbara rmutorna oeh
firefaller lika effektivt,

Hijulsthllen #dr utfdrda efier moderna prin-
ciper med spiralfjidrar for alla fyra hjulen
nch mycket effektiva stotdémpare. Bakaxeln
Ar upphangd med HEngsgiende reaktlonssiag
och =tyrs i sldled av. en kraftig V-link.
Fiidrings- och slyrmingsgeormetrin  fyller
bide teoretiskt och praktiskt hoga ansprik,
vilkket ocksad lett till wutmiirkta egenskaper
pA vigen. Kursstablliteten &r myckel god
och- wagnen H#r lEit att behdirska § frisk sid-
vind. T kurverna visar den sig mittligt un-
derstyrd och har absolut inga olater. Hjulen
tycks suga sig fast vid wvagen; bilen foljar

exakt forarens intentioner, dven vid hird

kurvtagning och bromsverkan Hr férstllas-
HIE.

EEt:.rmi;ngtn kraver sméa ratiréroelser, har
uiztikt precision sami stark Atergangstendens
efter kurvor. Foraren kanner viglagets ge-
nom ratten, men inga stétar ndr hans fing-
rar. Styrningen ir vid mandvrer i lag fmt

(Forts. pa sid, 38)
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av Charles Lindberghs beromda flyg-
plan Spirit of 51. Louiss.

NWYHET. RYAN N. ¥ P. blev genomn
Charkes Lindbergh ett av  historiens
mest omialade flygplan, Modellen i
skala 1/25 Br en nyhet | SUPERSERIEN
gt fr strdlande rollg och intressant
att bygga. Spv. 550 mm, Lgd TS5 mm
Pris 5: 50,

Sveriges finasie skalamodeller.

Stilig mod. av -Huan.}-" :
ter= som skall ingh @
flygvapnet, Spy. 410
mm. Lgd. 568 mm.
Pris f: 95

Helt ny modell av

U.5As moderna
5. jakiplan  =Thun-
P, derjets, Spv. 434

mm. Lgd. 483 mm

" r Pris E: 85.

| SYEN E. TRUEDSSOHN |
B Modellflvgindustei — Matm | |
I Slind mot postidrakod l
I f si. Byggsals: ,..... I
I vrae Bt BYEESARE .. .cie e Tiiae i l
: . 5. BEMO BALSALIM —: 75 |
| Namn . ™ v :
I REAPEEE o yvw s was ¥nsimid AP i a4 e s 1
| Fostadress 2 TY L5 I

Alfa Romeo (Forts. fr. Hid. 38)

mindre lAttgiende an pad de flesta bilar.
Vid normal landsviigskirning kEriver styr-
ningen ingen anstrangning. men vid god fart
i sniva kurver fordras ritt stor kraft pd
rattkransen.

Bromstrummorna har stor diameter och
bromsarean per viktsenhet Ar betydligt stirre
fin p wvanligm familjebilar av liknande stor-
lekr. S&rskilt tilltalande fir den fina avviig-
ningen mellan pedaltryek och bromskraft —
det Hr faktiskt mijligt att under hird in-
bromsning frin hig fart hilla ringama pre-
gls +p& Endligrinsen: genom all dka och
minska pedaltrycket efter vigbanans wvarla-
tioner,

Den fyreylindriga motorn har v dwver-
liggande kamaxlar och Er Inte bara en Ggon-
frijd fir den tekniski intressersde, den gir
ocksfi 54 @it det Ar en frdjd At det. I tom-
gEing medfiir de stora wventllspelen en del
mekantska ljod, som emellertid inte stir un-
der kiimingen. Maskinen har en firvinande
smidighet och motorupphiingningen fr en
fulltriff, Tvh erfarna bilmiin kirde vagnen
utan &it kinna tlll den nhrmare och bigge
sthllde fridgan: Br det en sexa eller Stta un-
der motorhuven?

Med mjuk fol pa gaspedal och koppling
kan wvagnen mycket vil lkbras med 800 &
1.000 wvarv/min. De tusen varven molsvarar
pd fyran ndgot mer in 30 km/l. p& trean
niigot mer in 20 km/t. Vid acceleration frin
s liga farter splkar motormnm svagt pd van-
lig bensin, men gér tyst ph bentyl. Naturligt-
vls bir man Inte kira sd: vaxellidan &r il
f6r att anvindas och stirsta vridmomentet
ligger vid dver 3.000 warv/min, dvs. 30 &
100 km/t pd fyran och 80 & 70 p& trean.
Diirfir bir man utnyitja de légsia vixlarna
vid hérd acceleration frin 1&g fart, liven
om motorn kan segdra.

Utvixlingsfirhadllandena &r wil wvalda och
synkroniseringen Er effekthy, Attt ettan ir
synkroniserad har man stor nytia av | stads-

trafik. Hattvixelspakens mekanism §r en av
de biista vi trdffat pd. Kopplingen har inte
fulll den smygande mjukhet man blivit bori-
skimd med pd exempelvis amerikanska vag-
nar, men den ir inte svirskétl ach var orubb-
ligt fast 1 greppet vid aecelerationsproven,
dven da bakhjulen glorde svarta rinder |
asfalten wid kvieka starfer.

Alfans motorstyrka motsvarar ungafiilr de
medelstora amerikanska vagnarnas, rigknat |
hastkrafter per viktsenhet Vad detta bedy-
der | prakilken demonstrerades prakiiskt av
en erfaren bilist, som brukar anvinda en
marsehfart sv 70—80 km/t med sin | och foér
sig utmArkta bil, Efter tio minuter wid ratten
I Alfa Romeon kdrde han 100—110 med an-
mirkningen att «nu har jag samme kinsla av
kontiroll dver vagnen som vanligis, En dam
med mattllg erfarenheti utbrast: =1 den hir
vagnen kinner jag mlg verkligen siiker wvid
ratien — fast den Hr s& ettrig att jeg will
nog ha et par timmars Svning med gaspe-
dal oeh wviixelspak Innan jag Eer mig ut
engam | den.s Dessa yitranden ger en god
uppfatining om wvarl »1900 supers skiljer sig
ifrin andra hilar.

En shieklig fGrare nir mycket hiiga medel-
farter med denna vagn. Vid lugn kéming
accelererar man til ea 3,000 varv/min pa de
olika viixlarna, Vill man ha lite extra snirt
I fartékningen kan man lugnt l4ta vervials-
mitaren gd upp till 5000 vary/min. Ligger
man In trean uppliser =lg de flesta omkir-
ningsproblemen | tormima Intel = omichrnings-
striickorna blir mychet korta. Topplarten lg-
ger vid 150 &4 160 km/t och | motsals (il
miinga andra vagnar har Alfa-Romeo sidan
stabilitet, sédan styrning och slidana brom-
sar att man med gott samvete kan kéra fort
nir vig och traflk ger mijlighet dirtill. PR
motorvigar wverkar motorn outirittlly och
avverkar utan spidr av  ansirtingning  kilo-
meter efter kilomeier med farter ay 130—
140 km/t. P& svenska lendsvigar imponerar
Alfans firmdga atl timme efter timme
rulla fram tyst och behagligt med 100—120

L _ TANK B
pET Gb“

Fder motor {orelite smabbare vid lig arbets-
temperatur. I korthet sker ﬁiijamir:

-CLAFFO

dEﬂ tfinkande ky[arjulugln till de flesta  bil-

idealtemperaiur av  c:a B0".
Vatten

Temperaturen terag dikt mot
varierar maximalt 4° i s@viill bister vinterkyla

CLAFFO finnes i
150 olika storlekar
och passar dirfir

typer. Julusin mon-

kylarens  framsida

kondenseras pd cylinderviggarna och upptar
den vid brinslete fSrbriinning bildade kolsyran
och  svaveldioxiden. Den sdledes wppkomna
vitskan har Gkad korrosionskraft och ger
gifirre fritverkan pd metallen, Detta undvikes
med higre motertemperatur, Vid 80° kyl-
vatlenstemperatur  firbrinnes bensin  och
dieselolja mer fullstandigt &n vid ex. 60—70°,
Detta innehir, att higre arbetstemperatur ger
mindre branslefirbrukning och bitre drifis-
ekonomi.

CLAFFO haller automatizkt kvlvattnet vid en

LINKUOPING

som under varmaste sommardagar., Den ger
Er ikad komfort och sikerhet, Ni behiver
aldrig tinks pd ant efter olika wagforhillan-
den, wrtetemperaturer och hastigheter findra
instillningen,

Ower 10,000 fordon ha redan monterat CLAFFO
och flera stora trafikiGretag med 100-1als bilar
och bussar liter virusta hels sin vagnpark.

Dén laga kostnaden fir CLAFFO ir ingen
utgift, utan en besparing. Friga dem som har
och friga Eder verkstad. Montering glr snabb.

j,_ﬁ-:';\@ﬁ.

J. W. TORELL A-B

SWEDEN TEL. 299 35

och sitter osynlig
innanfar kylarmas-
keringen,
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krmifl, wvarvid bilen gae som =pd rélss och fdraren har
vagnen under pecfekt kontroll — tvingas man sakta
ned uppnds marschfarten dter pd nigra dgonblick.

Man hifr och kinner att molorn 3¢ myeket  vEl
konsttuerad och vil byggd. Kolvhastigheten dr inte spe-
clellt lig, men inte heller hag: vid 125 km/t &r den
knappt 12 mysek, Owverhuvud teget vicker wapnens ma-
gkinelia delar MBriroende, bide wvad ]-mnatmk:ll:-n ok
utfirende betrafiar.

Vagnbeskrivning :

Typ: Alfa-Rormeo, tyvp 1900 supers, fyrdirrars sedan.
Tillverkare: aAlfa-Romeo &. p. A., Milano, Italien.
Gencralagent: Bonnders Bllbolag, Stockholm.

Frig: 20.800 kr vid lev. i Stockholm, ventilerande virme-
system  inrdknat,

Skatt: 212 kKr pr dr.

Brganadssitt: Sjalvbarande karosseri av o pressad  st&l-
plal; fyra décrar, fem platser p& siten av hiinktyp,
begagerum 1 bakanden; motor framtill, bakhiulsdriven.

Matl: Axelawvsi@ind 263 cm, sparivdd 132 em, markfriging
17 em, lingd 440 cm, bredd 160 em, hofid 149 em.

Vikt: Tidnstevikt 1280 kg (korklar med forare), motsv.
effelrttalet 705 hle per ton. Lastad wikt 1635 kg (kdr-
klar med § pers. plus 515 kg bagage), molsv. effekt-
talet 55 hk per ton.

Motor: Fyreyl. vattemkyld fyrtakts radmotor med topp-
ventller {(tva dwverliggande kamaxlar). Cyl.-diam. B4.5
mem, slaglingd B o, slagvolym 1875 om?. Kompr.-
faorh. 7.5. Max. effekt 890 hk vid 5200 varv/min motsv.
4531z hk per liter slagvolym; max, vridmomeni ca 14.5
mkp wvid eca 3.1 varv/min. Medelkolvhastighet 2,93
m/fsek vid 1.000 varv/min.

Braftoverfiring: Skivkoppling, fyra vixlar framit, alla
tystg.. och synkr., rattvixelzpak; dppen tvadelad kar-
danaxel, bakaxelvixel av hypoidtyp.

Hjulstdll: Fram szeparatfjddring med t(vfi triangellinkar,
gpiralfjader cch tubstdtdimpare for vardera hijulet zami
kEranghfmmare. Bak stel axelbryvpga med lEngsgiende
reaktionsstag, wvinkelslag fir tvdrstyrning samt spiral-
fiadrar och tubstotdampare,

Styrning: Styrvixel med skruy och rulle, 2% rattvary
mellan fulla framhjulsutslag; ratten pd - vanster sida;
vandeirkelns diam. 10,6 m, mitt vid yitre framringens
Lifmigla,

Bromsar: Hydraulisk fotbroms med tvd motstillda bac-
kar for framhbjulen; sammaniagd friktionsares 1100 cm?,
motsy. 856 dm* per ton tjanstevikt, Handbroms med
draghandtag, som  paverkar bakhjulsbromsarna me-
kaniskt.

Elaystem: 12 wolt, 200 wattz generator, M amp.-tim.
hatterl.

Ringdimension: 145400 mm.




